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Warum überhaupt?
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Rückblick
> 1999 Studie mit drei Teams
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Was wurde bisher umgesetzt

• Kreisverkehr Aargauerplatz 2011

• Monitoring Versuchsbetrieb "Sanierung 

Bahnhofstrasse"

• Kreisel kann das Verkehrsaufkommen bewältigen, 

Fussgänger wirken leistungsreduzierend

• Versuchsbetrieb 2014, Monitoringbericht Ballmer + 

Partner AG, 2016

• längere Reisezeiten für den ÖV Richtung 

Schönenwerd

• Vorteile für Langsamverkehr

• Mehrzweckstreifen wird von den FG nicht genutzt
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Simulation Bahnhofstrasse 2019
> Vissim-Mikrosimulation

> Varianten 

- stärkere Dosierung 

- T30

- Einbahnring (links oder rechts herum)

- LSA Kreuzplatz

- Busspur (analog Zeitraum vor Versuchsbetrieb)

> Resultat: keine Lösung, die komplett überzeugte

> "Problemzonen" identifiziert
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Netz der Simulation
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Weitere laufende Projekte
> Regionales Gesamtverkehrskonzept (rGVK) Aarau - Phase 1

Massnahmen 1. Etappe (Auswahl)

- mögliche Sperrung einzelner Strassenabschnitte

- Optimierung Verkehrsmanagement

Massnahmen 2. Etappe (Auswahl)

- Netzergänzung im Bereich Kreuzplatz

> VM Aarau

- laufende Optimierung der bestehenden Steuerungen

- Dosierstellen

> Rückbau LSA Feerstrasse (nur noch Busampeln), abgeschlossen

> Projekt Neubau Aarauerhof (?)
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Die Idee: Koexistenz
- Intensive multimodale Nutzung im innerstädtischen Zentrumsbereich

- Jedem seine Verkehrsfläche und Grünphase  zu wenig Platz

- Hohe Dichte an Regulierung = abnehmende Effizienz

- Lösungsansatz: Koexistenz

- Gemeinsamer Verkehrsraum

- Weniger Regulierung

- Harmonisierung Verkehrsträger

- Mehr Eigenverantwortung

- "Mitenand statt Gägenand"

16



DEPARTEMENT BAU, VERKEHR UND UMWELT

Der Testlauf – Projektelemente
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Kernelemente:

• Mehrzweckstreifen (MZS) flächig markiert

• Verschieben der Bushaltestellen und Umbau auf Fahrbahnhalt (BehiG)

• Ausschalten der LSA Kasinostrasse und Entfernen des Linksabbiegers MIV

• Tempo 30 Zone ab Kreisel Aargauerplatz bis nach Bahnhof
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Der Testlauf – Projektelemente
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Kernelemente:

• Querungsstellen im Bereich der bestehenden FG-Streifen (1 zusätzliche Stelle)

• Trottoirüberfahrten Kasernen- und Bankstrasse

• Möblierung und Bepflanzung

Testlauf in 2 Phasen a 6 Monate (mit/ohne Velostreifen)
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Der Testlauf – aktueller Stand
- Bauprojekt bereit

- Bauunternehmer an Bord

- Monitoring bereit

- Kommunikation bereit

- Signalpublikation für Aufhebung Linksabbieger Kasinostrasse und T30 erfolgt

- 3 Einsprachen gegen Signalpublikation, alle abgewiesen

- 1 Weiterzug an RD RR (Aufhebung Linkabbieger Kasinostrasse)

- Geplant war Phase 1 Start diese Woche

- Neu gehen wir von einem Start im Frühling 2023 aus
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Monitoring
Was wird ausgewertet?

• Fussverkehr

• Veloverkehr

• Öffentlicher Verkehr

• Motorisierter Individualverkehr

• Kritische Situationen MIV - FG, MIV - Velo, FG - Velo…
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Monitoring
Fussverkehr

Kriterium: Nutzung und Direktheit

Indikator: Querungsstellen und Anzahl Fussgänger:innen, Wartezeiten

Heatmaps aus AI-Kamera- und MioVision-Kamera-Erhebungen
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Monitoring
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Monitoring
Fussverkehr

Heatmaps
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Monitoring
Fussverkehr

Heatmaps
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Monitoring
Fussverkehr

Heatmaps
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Monitoring
Fussverkehr

Heatmaps
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Monitoring
Fussverkehr

Heatmaps
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Monitoring
Fussverkehr
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Monitoring
Veloverkehr

Kriterium: Nutzung und Direktheit

Indikator: Anzahl Velofahrende in Längsrichtung der Bahnhofstrasse;

Anzahl Velofahrende Bahnhofstrasse – Kasinostrasse und Kasinostrasse –

Tunnelweg ; Querungsstellen und Anzahl Velofahrende

Wartezeiten, Verkehrsfluss

Heatmaps aus AI-Kamera- und MioVision-Kamera-Erhebungen
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Monitoring
Veloverkehr

Heatmaps
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Monitoring
Veloverkehr

Zählung

(Velos pro Tag)
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Monitoring
Öffentlicher Verkehr

Kriterium: Pünktlichkeit

Indikator: Fahrplanstabilität

Datenaustausch BBA, Auswertung AI-Videos, Austausch mit Chauffeuren über 

kritische Situationen

- Ca. 350 Busse pro Tag

- Rund 40 Busse müssen vor der Haltestelle anhalten und warten

- Mittlere Wartezeit bei der Zufahrt (nur Busse, welche vor der Haltestelle anhalten 

müssen): 27 Sekunden
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Monitoring
Motorisierter Individualverkehr

Kriterium: Verkehrsfluss

Indikator: Reisezeiten, Anzahl Stopps, Leistung Poststrasse und Kasinostrasse

Reisezeiterfassung Blip Track und Auswertung LSA-Zahlen
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Monitoring
• automatische Reisezeiterfassung Kasinostrasse Richtung Bahnhof 

und Richtung Aargauerplatz sowie entlang der Bahnhofstrasse

• Auswertung der Verkehrszahlen aus den Lichtsignalanlagen
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Monitoring
Motorisierter Individualverkehr

Kriterium: Funktionierende Anlieferung

Indikator: Anzahl LW Hintere Vorstadt

Beobachtung Videoaufnahmen 

AI-Kameras
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Monitoring
Kritische Situationen MIV - FG, MIV - Velo, FG - Velo 

Kriterium: Sicherheit

Indikator: Gefährliche Situationen

Beobachtung Videoaufnahmen AI-Kameras
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Monitoring
• Zentrales Element des Testlaufs

• Ziel: Objektive Nachweisbarkeit der Verbesserung Verkehrsablauf

• Basis für Begründung der abweichenden Geschwindigkeit gem. Art. 108 SSV, 

Abs. 2c

• "Höchstgeschwindigkeit kann herabgesetzt werden, wenn auf Strecken mit 

grosser Verkehrsbelastung der Verkehrsablauf verbessert werden kann"

• Gutachten Grundlage für die dauerhafte Einführung von T30

• Ohne T30 keine Koexistenz

• (Anm.: Verkehrssicherheit und Umweltbelastung können hier nicht greifen)
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Kommunikation
• Plakate für Umbauphase und die 2 Testphasen entlang der Bahnhofstrasse
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Kommunikation
• Banner an den Eingangstoren und Hinweistafeln für MIV und Velos

• Koexistenz ist eine Kultur!
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Kommunikation
• Platzierung der Plakate und Banner
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Kommunikation
• Webseite mit Erklärvideos für Fussgängerinnen und Fussgänger, Velo und MIV

• Möglichkeiten für Rückmeldungen aus der Bevölkerung
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www.ag.ch/bahnhofstrasse-aarau

http://www.ag.ch/bahnhofstrasse-aarau
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