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Tempo 30 auf Hauptstrassen — Einsatzgrenzen und Umsetzung
Forschungsprojekt SVI 2015 / 004 und aktuelle Entwicklungen
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Fragestellungen des Forschungsprojektes

~ Voraussetzungen und Einsatzgrenzen fur T30 auf HVS: Was muss im
Strassenabschnitt erfillt sein?

~ Massnahmen zur Umsetzung von T30 auf HVS: Welches sind wirksame
Massnahmen zur Umsetzung?

~ Wirkungen von T30 auf HVS: Welche Wirkungen entfaltet T30 auf HVS?

Tempo 30 auf HVS - Einsatzgrenzen und Umsetzung | 23.06.2022 BaSlEI' HOfmann



Vorgehenskonzept
Bearbeitungszeit 2016-2019

L=

Vorbereitung

Grundlagen Erfahrungen Feldversuche
aufbereiten auswerten durchfiihren

Leithypothesen formulieren

l

Synthese

o Erkenntnisse & Empfehlungen ableiten

Tempo 30 auf HVS - Einsatzgrenzen und Umsetzung | 23.06.2022 BaSlel' HOfmann



Grunde fur Tempo 30

Nutzungen Sicherheit und Verkehrsablauf Larmschutz
Schutzbedurfnis

Wohnen O ®

Schule o.a. o O

Zentrum ® ® @)

Auf Hauptstrassen, verkehrsorientierten Strassen, ist gemass
Bundesgerichtsentscheid Tempo 30 grundsatzlich moglich.
Generelles Ausschliessen von T30 auf HVS ist rechtlich nicht
zulassig.
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Wichtige Erkenntnisse aus dem Forschungsbericht

_ Keine absoluten Ober- oder Untergrenzen
(DTV, Streckenlange, Anzahl Fahrstreifen, 6V)

~Verordnung tber T30-Zonen und Begegnungszonen findet bei HVS keine
Anwendung, auch wenn HVS in angrenzende T30-Zone integriert wird
(Kein Rechtsvortritt, Zebrastreifen konnen belassen werden etc.)

~ Umsetzung basiert auf Einzelfallbeurteilung
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Verhaltnismassigkeit
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Wann ist Tempo 30 auf HVS verhaltnismassig?

Diese Fragen sind fallweise zu beurteilen:
A Notwendig?
B Zweckmassig?

C Zumutbar?
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Notwendigkeit (A)
Art. 108, SSV

_Unfélle infolge unangepasster Geschwindigkeit?
_ Gefahrliche Situation?
__Ungenugender Verkehrsablauf?

_ Ubermassige Umweltbelastung (Larm, Schadstoffe)?
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Zweckmassigkeit (B)
Nutzen von Tempo 30 auf HVS

_ Weniger Unfalle

_ Weniger Verletzte

~ Reduktion Gefahren/Risiken
_ Hohere Leistungsfahigkeit

~ Weniger Larmimmissionen

~ Weniger Luftschadstoffimmissionen

Ortskern, Aubonne VD, DTV 6’000
Zone 30

Tempo 30 auf HVS - Einsatzgrenzen und Umsetzung | 23.06.2022 BaSler HOfmann



Zweckmassigkeit (B2)
Mehr Sicherheit durch T30

_ Zum Beispiel Koniz (DTV -13%)
_Unfalle -35%
_ Verletzte -40% (vorher 15 Verletzte in 5 Jahren)

_ Zum Beispiel Am Wasser (DTV -18%)

_ Unfalle -62%

~ Verletzte -100% (vorher 11 Verletzte in 5 Jahren)
Unfallrate im Mittel -15 bis -25%

Dokumentierte Fallbeispiele Schweiz,
Anzahl Unfalle: -6 bis -64%
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KOniz — umfassende Gestaltung mit Tempo 30
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Zweckmassigkeit (B3)
Verkehrsablauf mit T30 verbessern

Kr.euzungen,_Verzwelgungen. und Einmundungen: . . 2001, 2004 und 2006
Leistungssteigerung fir Einbieger um rund 50% , e T

06:00 :
November 2004
| Tempo 50 im Zentrum
mit Fussgangerstreifen

2001

Tempo 50

L~ mit Lichtsignalanlagen
| Februar 2006 !

Tempo 30 im Zentrum
ohne Fussgangerstreifen

_ Hohere Durchfahrtszeit: z.B. St. Imier

Spitzenstunde 40-44 s > 44-45s (+4 s)
verkehrsarme Zeit 39 s 2 41 s (+2s) 0620

Reduzierte Durchfahrtszeit durch T30 mit Riickbau ™

Fussgangerstreifen und Koexistenzprinzip -

z.B. Koniz vorher 2.5 Min. | |
nachher 2.0 Min. (-30 s)

[ Kreisel Koniz-/
Schwarzenburgstrasse
Kreisel
Blauacker

Kreisel

600m Tkm

Mittlerer Fahrzeitverlust, auch 6V:
rund 2 s/100m (Streuung!) pr

S
3

Tempo 30 ’
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Zweckmassigkeit (B4)
LAarmimmissionen vermindern

. Niveau de pointe
L DauerSCha”pegeI nimmt ab: (nuit de mardi - mercredi, 02h00-03h00)

_ z.B. Lausanne, Av. Beaulieu, Versuch T30 nachts
-3.1 dB(A)

_ z.B. Zug, Grabenstrasse Versuch o
-1 bis -2 dB(A) Werktage -
-3 bis -4 dB(A) Wochenende : . I I

_ Storwirkung wird reduziert

L (dB|A)

Lausanne, Av. Beaulieu und Av. Vinet:
_ z.B. Zug: deutlich weniger stérende Einzelgerausche Maximalpegel von Einzeldurchfahrten einer

_ werktaglichen Nachtstunde
(Beschleunigung)

_Allgemeine Geschwindigkeitsreduktion
um 10 km/h — ca. -3 dB(A)
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Zumutbarkeit (C1)
Nachteile von T30 auf HVS

_ Erfordert aufmerksames Fahren

 Zeitverluste fur MIV und OV bei weniger Verkehr (ausserhalb
Hauptverkehrszeiten)

_Investitionskosten

~ Massnahmen zur OV-Beschleunigung z.T. nétig

z.B. Basel verschiedene Linien: Fahrzeitverluste k6nnen mit Massnahmen
kompensiert werden, mit gutem bis mittleren Kosten/Nutzen-Verhaltnis
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Zumutbarkeit (C2)
Verhaltnismassigkeit beurteilen

Ist T30 die Massnahme, die den Zweck mit den geringsten Einschrankungen
erreicht?

~ Konnen die Ziele, oder zumindest ein Zielbeitrag mit T30 erreicht werden
(Geeignetheit)

_ Konnen die gleichen Ziele nicht auch mit weniger einschneidenden
Massnahmen erreicht werden?
(milderes Mittel)

_Sind die zu erzielenden Vorteile in einem vernunftigen Verhéaltnis zu den
Nachteilen?
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Massnahmen und Beispiele
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Verkehrsrechtliche Massnahmen

_ Pforte (Signal 2.59.1 Tempo-30-Zone)
ZONE
_ Signal Hochstgeschwindigkeit 2.30
@ _ Fussgangerstreifen aufheben, wenn flachiges Queren angezeigt
und moglich ist (meist in Kombination mit Mehrzweckstreifen)

Bodenmarkierung in «Zone 30»

Leitlinie und Radstreifen entfernen
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Unabhangig von Zonen- oder Streckensignalisation

_ Fussgangerstreifen kdnnen belassen werden

_Rechtsvortritt muss nicht eingeftihrt werden

~Anfang und Ende muss gut erkennbar sein

_ Markierung «Zone 30», 30

(sollte neu auch bei Strecken madglich sein)

_ Bauliche Massnahmen:

so wenig wie mdglich / so viel wie nétig
abhangig vom Strassenraum, Charakter
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Information, Kommunikation und Kontrolle
Partizipationsprozesse

Offentlichkeitsarbeit

Infotafeln vor Ort, Banner Uber Fahrbahn
Geschwindigkeitsanzeige (Speedy)
Geschwindigkeitskontrollen

Hinweis auf den Grund fur T30,
z.B. Zusatztafel «Larmschutz»
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4 Feldversuche

»

Avenue de Beaulieu in Lausanne Avenue Vinetin Lausanne
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Ubersicht Erfahrungsbeispiele und Fallversuche

~ Keine absoluten

Ober- oder

Untergrenzen

festlegbar

x  Keine

Einsatzgrenzen

Voraussetzungen Massnahmen Wirkungen
Strassentyp DTV Funktion MNutzung Strassenraum ov Signalisation Auswirkungen
) = °
> 2 3 >
L v I (I'? c =
o = T 0 E 2 2
8 & 8 ¢ = © 3 -
£ 8 £ 2 g 2 oz § |€ 538 5 5
e 7 23 5 2 5 2 s 3 £ 2 2 g
s o 2 £ o = a o 2 F|s &8 © 5§ & ¢
e © E I s 2 8 = X = 2l2 B8 T W T
£ £ E X S 6 ¢ 2 = o © © o|lw @ & E & ¥
. o 2 g ©@ © c % 2 E c @ O c|@g @ 5 £ E
c Gemeinde / £ § 5 g 2 Z »u o s € £ 5 € = s & 5 ®|lc £ 2 £ o
Q . 2 £ 28 2 8 8 8 8 T § £ | £ g ¢ £ E [ N o N O|ld @© § © Q ©
€ Ortschaft Strasse / Abschnitt = €8 3 83 88 3 g ¢ E 5§ 3 3 £ 8 & 2 « Eld & o o s 2 3 E 3
N T S 1 £ VR %" " omazof 588 ac|EE2PRE|IZ22 o2 8 =
LU Adligenswil Dorfstrasse X G X X X | X | X X 150( x X X
VD Aubonne Rue de Trévelin / Route Neuve | x K X X X | X | % X 400 x X X
BS Basel Strassburgerallee,Abslchnm < | Kk % < | x| x " 230| x < | x X X
Burgfeldstr. - Hegenheimerstr.
BE Belp Hohlestrasse X K| x X X X 400 X X X X
BE Bern Ansermetplatz / Murtenstr. X K X X X | X | x X |240| x | x | x X X X
SZ Brunnen Bahnhofstr. / Axenstr. X | K X X X | x| x| x| x 650 x X X X | X
LU Horw Kantonsstrasse x| G X X X | % X | x [500] x X X | X | x| x
BE Koniz Schwarzenburgstrasse X K X | X | x X | X X 300] x X X | x| x| x X
BS Riehen Weilstrasse X K X X X X 300( x X X | X
LU Rothenburg Flecken X K X X X | X | x X 185( x X X X X
BE Saint-Imier Rue Francillon X K X X X | x| X X 390( x X X | x| X X
NW  Stans Stansstader-/ Engelbergstr. X K X X | X X | X | x| X 600| x X X | x| x| x X
ZH Zurich Am Wasser X K X X | x| x X 800 X X X | X
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Geschwindigkeitsmessungen T50 / T30:
Im Mittel -10km/h (-3 bis -17km/h)

60

Geschwindigkeiten v85
S0
£ i . .
g
20
-
i
10 - - -
D -

§& & & §

° < "“& & 4 ﬁ'ﬁp *ﬁé .;:3‘&
7 & A 4.# oy @'5&
& ¥ & &

< S
Erfahrungsbeispiele und Feldversuche \:3)# \ﬁ) v
" vorher nachher T30-Zone nachher T30-Strecke

Tempo 30 auf HVS - Einsatzgrenzen und Umsetzung | 23.06.2022

& ¢ & & & P S R S S
o wﬁiﬁ& € & n & <¢ f o ’*qu&* & & &
P

Basler &Hofmann



Verkehrsaufkommen, Ausweichverkehr und Kapazitat T50 / T30:
Keine unerwitnschten Verkehrsverlagerungen

DTV

E 10°000
g
8000 —
6000
4'000
2'000 l
0
Qﬁl

" d‘é} “EF & & \é“ &S&sa‘* e&“g‘ PO o ﬁ?'q \;s" & &
FL:

.;,EF‘ \\?F ¥ Fh @4# '
ﬁ“ i £

o F
Erfahrungsbeispiele und Feldversuche

“‘%

vorher M nachher
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Geschwindigkeitsreduktion ohne bauliche Massnahmen

Beispiele ohne

Vss

Vss

bauliche Massnahmen DTV vorher nachher Bemerkungen
Rothenburg, Flecken 12'500 45 km/h 35 km/h Versuch T30-Zone
Zurich, Am Wasser 9'200 46 km/h 34 km/h Streckensignalisation
Zuq. Grabenst 14'600 32 km/h tags 28 km/h tags Vi h T30 Streck
Hg, rabenstrasse 47 km/h nachts 35 km/h nachts * o 000 recke
. 41 km/h tags 40 km/h tags
Lausanne, Av. Vinet 11'000 45 km/h nachts 35 km/h nachts T30 Nachts
. . 45 km/h tags 45 km/h tags
Lausanne, Av. Beaulieu 16'900 49 km/h nachts 38 km/h nachis T30 Nachts
Ziirich, Asylstrasse 1rgo0  Sokmhtags - d2kmhtags Lo, o e

45 km/h nachts

47 km/h nachts

Tempo 30 auf HVS

- Einsatzgrenzen und Umsetzung | 23.06.2022

Bauliche Massnahmen sind
keine Voraussetzung flr die
Einfihrung von T30.
Strassen, bei denen die
flankierende Nutzung und der
Charakter T30 begtnstigen,
kann auch die alleinige
Signalisation den Zweck
erflllen: es sind keine
baulichen Massnahmen notig.
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Avenue de Beaulieu, Lausanne VD, DTV 17’000
Feldversuch T30 nachts
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Avenue de Vinet, Lausanne VD, DTV 11°000
Feldversuch T30 nachts
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2021: Grossflachige Umsetzung von Tempo 30 nachts in Lausanne

Erste Stadt in der Schweiz die grossflachig Tempo 30 nachts
einfihrte (Sep. 2021)

Rund 600 Verkehrsschilder wurden angebracht

Mit Ausnahme der Einfallsstrassen in die Stadt v85 unter 38 km/h

- Tempo 30 eingehalten

» Reduktion um 3 dB(A) - Halbierung des Larms

= | 2200 0600

Tempo 30 nachts soll nur eingeftihrt werden, wenn Tempo 30 (Tag

-
-
5 - — ' und Nacht) sich als unverhaltnismassig erweist

a9

| 4

Bild: Keystone
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Grabenstrasse, Zug, DTV 15’000

Feldversuch Tempo 30 (Mai-Okt. 2017)

v85 Richtung Kolin (Messstelle Casino)

Werktag Samstag Sonntag |Werktag Samstag Sonntag | Werktag Samstag Sonntag

Tags
T50 mT30

V85 Richtung Kolin (Messstelle Casino)

Nachts ] Tags

bends

u Differenz Werktag = Differenz Samstag ' Differenz Sonntag

v85 verschiedener Tageszeiten und
ihre Veranderung mit T30

Ereignisanalyse: Anzahl
Pegelliberschreitungen mit
Tempo 50 (hell) und Tempo 30

(dunkel)
0.00h-1.00 h

200 t

—k
(&3]
o

Anzahl Ereignisse
o
o

0
62 66 70 74 78 82
dBA
8.00h-9.00h
200
%
© 150
c
K=
<}
g 100
=
o
N 50
<C
0
62 66 70 74 78 82
dBA
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Neue Erkenntnisse zur Larmreduktion
Langsschnittstudie Stadt Zurich 2017-2020

11-Punkt Skala

_ Physikalische Larmpegelrickgang im Mittel um 1.6 db tags und 1.7 dB nachts
(Geschwindigkeitsriickgang @ 10 km/h)

_ Empirische Langsschnitt-Befragungsstudie bei zuféllig angeschriebenen
Anwohner/innen an insgesamt 15 Strassenabschnitten (kommunale Strassen); 880

e oo S0 K Personen fillten den Fragebogen zweimal aus: Zusatzlich gefiihlte Reduktion der

11-Punkt Skala

-
C

Belistigung [11-Punkt Skala]
o - N w - o (-] -~ -3 -1

Strassenlarmbelastigung und von selbstberichteten Schlafstérungen von

s, ca. 2-4 dB tags und ca. 4 dB nachts
% ; _ Gleich hohe Mittelungspegel werden im Tempo 30-Regime als weniger belastigend
; g oder schlafstérend empfunden als im Tempo 50-Regime
e empesokm  Tempa’ bk - Neben der rein physikalischen Larmreduktion kommt demzufolge eine geflihlte
Selbstberichtete Belastigung (oben) ;
und Schlafstérung (unten) durch Verbesseru ng hinzu
Strassenverkehrslarm
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Evaluation Tempo 30 ohne bauliche Massnahmen, Stadt Zurich 2020

@ B .
2 s o ~ Uberkommunale oder stark befahrene
® ® D oo a ) .
2 2 = 2 & 3, 8 g g = kommunal klassierte Strassen evaluiert
© E .2 8 8 hE @ 3 @ £
g ¢ 83 5 2 52 £ § 5 8 o
E § 28 E S g2 & § ¢ ¢ ~ Nur angepasste Signalisation /
Vs N @ TS ¢ o zZz T ®» O A . N :
Vorher 36 47 47 42 39 40 43 41 46 423 Markierung fur Temporeduktion
Nachher 31 34 35 39 30 34 38 41 36 353 . _
Difererz 5 13 12 3 9 6 5 0 10 7 ~ Tempo 30 grosstentelils gut / sehr gut
Angaben im km/h eingehalten, auch in peripheren Lagen
Vgs gemessen Beurteilung bei T30 _ Kelne AUSWirkung an dle
<32 km/h sehr gut Verkehrsmengen bzw. Ausweichverkehr
>32km/hund €35 km/h Gut
>35km/h und €38 km/h Zufriedenstellend naChweiSbar
> 38 km/h Ungeniigend

Quelle: Wirkungsanalyse Tempo 30 Stadt Zurich, Kanton Zirich Amt fur Verkehr
und Stadt Zurich Dienstabteilung Verkehr (2020)
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Geschwindigkeitsreduktion mit baulichen Massnahmen

Besteht im Erscheinungsbild der Strasse ein
Handlungsbedarf und gibt es gestalterische Spielraume,
dann sollten diese im Rahmen eines Betriebs- und
Gestaltungskonzepts ausgelotet und der Strassenraum
allenfalls auch baulich angepasst werden.
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_ Schachbrettmarkierung mit Signalisation

~ Mehrzweckstreifen

_ FGSO

Gestaltung des Strassenraumes, Einzelmassnahmen

von T30 fur Torwirkung (ohne
Vertikalversatz, abweichend von
Regelfall)
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Asylstrasse, Stadt Zurich DTV 8’600
Feldversuch 2017 vor Umbau

«Tempo-30-TafeI kaum geseheny

wmﬁ,' ._'ﬁ“@

A W ke

u Die neue Tempo-30-Strecke am Rémerhof. s

Video: Sehen Sie die Umfrage auf 20min.c i .
V85 stadteinwarts (Messtelle Asylstrasse 61)
Z0RICH. Am Romerhof heisst es  zahl Taf 59
seit Freitagmorgen «Fuss vom hinweise 50
Gas»: Es gilt Tempo 30 statt 5o fahrer ¢ 45
— erstmals auf einer Haupt- gegensa

strasse in Ziirich. Ein For- ich die 40
schungsprojekt untersucht, iiberhay 35 —
wie viel Beschilderung ndtig Auch Wi 3 |
ist. 20 Minuten war vor Ortund  der nur
hat sich umgehort. Autofahrer Mann 25
Alfred Meili etwa findet die An-  sam maj 20 —

15
10 —

&)
\

0

Werktag Sonntag | Werktag Sonntag | Werktag Sonntag
V85 nachts V85 tags V85 abends
mT50 April 17 T30 Juli17 T30 Mai 18
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Asylstrasse, Stadt Zurich DTV 8’600
Feldversuch 2017 vor Umbau, seit 2022 fertig umgebaut

TP~ N

AR

Ll
AN

ey

i
5
1

s
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Empfehlungen zu Tempo 30 auf HVS
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Empfehlungen (1)
Voraussetzungen und Einsatzgrenzen fur T30 auf HVS

_ Grundsatz wird beibehalten: Jede Strecke ist im Einzelfall zu prufen, auch
gebietstibergreifend

_Auch verkehrsorientierte Strassen mit T30 moglich: Funktion im Netz bleibt und wird
tberlagert von lokalen (Erschliessungs-) Funktionen

~ HVS mit 6V-Linien kdnnen sich auch eignen, Auswirkungen auf Bus und Tram sind zu
bertcksichtigen

_Signalisation als Strecke mit T30 (wiederholend) — einfacher: wo méglich in T30-Zone
Integrieren

_ Keine starre quantitative Einsatzgrenzen bzgl. DTV, Lange, Anz. Fahrstreifen
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Empfehlungen (2)
Massnahmen zur Umsetzung von T30 auf HVS

Netzfunktion soll erkennbar bleiben: i.d.R. kein Rechtsvortritt, Fussgangerstreifen
konnen belassen werden

Beginn und Ende T30 gut erkennbar signalisieren, gestalten
Bodenmarkierung «30» - Ziel neu auch bei Strecke T30
Gestaltungsspielraum ausnutzen, BGK ist keine Voraussetzung
Flachiges oder punktuelles Queren fur Fussverkehr moglich

_Alifallige Zeitverluste beim 6V durch Priorisierung kompensieren
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Empfehlungen (3)
Wirkungen von T30 auf HVS

Kommunikation und Information erhdhen die Akzeptanz und die Wirkung
Versuche kénnen Aufschluss geben zu Wirkung und Akzeptanz

T30 zu bestimmten Tageszeiten ist moglich und wirksam, nachts (Larm), tags
(Sicherheit) — wird aber nicht empfohlen (Absicht: einfache und einprdgsame Regelung

und Gestaltung)
Speedy (radar pédagogique) steigert die Wirkung
(Erfolgs-)Kontrollen erhéhen die Wirkung nachhaltig

Wirkungen beziglich Verkehrsklima und Unfallgeschehen missen langfristig untersucht
werden
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Aktuelle Entwicklungen
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Heute: «

Zielbild Temporegime der Stadt Winterthur

Modell 30/50» Zielbild Etappe «Morgen»

NN

Quelle: Stadt Winterthur 2021
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Tempo 30

Tempo 30 nachts

Tempo >= 50 km/h

Tempo 30 spater bei Uberbauung

=== Priifung unabh. Bahnkérper, falls nicht mdglich Tempo 30 nachts

=== Priifung unabh. Bahnkérper, falls nicht méglich Tempo 50

Tempo 50, Prifung L&rmschutzwande (LSW)

Prifung LSW, falls méglich Tempo 50 sonstTempo 30 nachts

Tempo 30 bestehend (nur Hauptnetz)

- Verkehrszonen bestehend

Autobahn/Tunnel

Quelle: Stadt Zurich 2021
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Ulrike Huwer, Basler & Hofmann
ulrike.huwer@baslerhofmann.ch, +41 44 387 12 27

Vielen Dank!
Basler & Hofmann
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Weiterfihrende Links

_ Forschungsbericht Tempo 30 auf Hauptstrassen - Einsatzgrenzen und Umsetzung 2019

_ Wirkungskontrolle Tempo 30 ohne bauliche Massnahmen - Stadt Ztrich 2020

_ Reduktion Larmbelastigung - Langsschnittstudie Stadt Zurich 2017-2020
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https://www.google.com/url?sa=t&rct=j&q=&esrc=s&source=web&cd=&cad=rja&uact=8&ved=2ahUKEwjI9erL37v4AhXAlP0HHV8kAHsQFnoECAwQAQ&url=https%3A%2F%2Fwww.cerclebruit.ch%2Fstudies%2Fvreduktion%2F2019_T30_auf_HVS.pdf&usg=AOvVaw1QOBxtd50cQtTCOwp1nDdD
https://www.stadt-zuerich.ch/content/dam/stzh/pd/Deutsch/Dienstabteilung%20Verkehr/Publikationen%20und%20Broschueren/MonitoringT30/1%20AKP%20Erl%c3%a4uterungsbericht%20Wirkungskontrolle_19.12.2019.pdf
https://www.stadt-zuerich.ch/content/dam/stzh/gud/Deutsch/UGZ/gesundheitsschutz/schadstoffe_laerm_strahlen/laerm/Dokumente/L%c3%a4ngsschnitt-Befragungsstudie%20Tempo%2030%20Stadt%20ZH%20(Schlussbericht)-final.pdf

